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Тема номера
В ОТСТОЕ

Терпение лопнуло, когда с трудом втис�
нулась в маршрутку № 68, ухватилась од�
ной рукой за поручень, а со всех сторон в
плечи — тук�тук�тук! — и тянут ладони с
горками мелочи. «Передай!» — просят. А
чем? Неловко горки приняла, монетки по�
сыпались на пол, кто�то зло зашипел. Ну
что ж теперь, по полу ползать, собирая
чужие гроши?!

Ау, кондуктор. Нет его. Я тут же, на ос�
тановке «Газовая», вывалилась из сало�
на и рванула в диспетчерский пункт, при�
мостившийся между аптекой и ларьком
с курами�гриль. «Хочу работать у вас
кондуктором!» — выпалила с порога. «Их�
хи�хи, — диспетчер на меня и не посмот�
рела. — Кому ж теперь нужны кондукто�
ры?» Я знаю кому, поэтому еду в марш�
рутке № 54 до Юго�Западного рынка, где
на кольце десяток маршруток, встающих
на отстой.

ПАЗик на конечной опустел, я нагло
склонилась над мужчиной у руля. «Кон�
дуктор нужен?» — смело спросила у во�
дителя, разбиравшего мелочь на кучки.
«Нет», — он даже глаз не поднял. «Поче�
му?» — растерялась я. «Тебе платить надо
400 рублей и кормить обедом, — просто
объяснил мужичок. — А у меня лишних
денег нет». «Но я могу и бесплатно», —
выложила козыри. «Ка�а�ак?» — вот тут�
то он даже рот раскрыл и быстро окинул
взором мою кофту�разлетайку. Задумал�
ся. Но быстро очнулся и посоветовал по�
ходить, поспрашивать.

Моей смелости хватило ненадолго, раза
на четыре. Слух о дурочке, которая прыга�
ет по маршруткам и бесплатно предлага�
ет свои услуги, быстро облетел остановку.
Спасалась я бегством. Влетела в уже тро�
нувшийся автобус и нет, чтобы передать
семь рублей, по инерции спросила: «Кон�
дуктор нужен?». Нет!

СВИСТАТЬ
ВСЕХ НАВЕРХ!

Подняла на уши знакомых. Ирина Ива�
новна не помогла, тогда обратилась к
Светлане Викторовне, она отыскала те�
лефон Бориса Николаевича, тот дал но�
мер трубы Виктора Петровича, он — Ва�
лерия Афанасьевича... Утрясали двое су�
ток, и не быть бы мне кондуктором, если
бы не открыла карты и не выдвинула же�
лезный аргумент: «На один день и бес�
платно!». «Может, вы просто рядышком
посидите, посмотрите...» — предложил
Виктор Петрович. Нет�нет, пожалуйста,
помогите...

Три дня переговоров, и вот я стою в
шесть утра на остановке «Аптека» и бли�
зоруко щурюсь на номерные знаки
подъезжающих ПАЗиков. Мне нужен АН
737, маршрут № 60Б, в котором крутит
баранку веселый парень Алексей.

Утренняя свежесть бодрит. Сейчас я
смело плюхнусь на место кондуктора. Я

не сплю с двух часов ночи: думаю, вот
кто он, кондуктор? Это же как боцман на
корабле — начальник палубной коман�
ды. Ясно, что не капитан, но и не какой�
нибудь юнга. У боцмана обязанностей
— море: с утра осмотреть рангоут (мач�
ты, реи, бушприт, стеньги всякие), по ко�
манде отдать якорь, следить за наруж�
ностью корабля. Он всегда на верхней
палубе, между фок�мачтой и носом, он
знает по именам всю команду, он отец
родной... Значит, и мне предстоит не
только денежки собирать, но и заботить�
ся о пассажирах. Если надо — попрошу
парней уступить место пожилой женщи�
не. Захлопну люк в крыше, чтобы ветер
не лохматил людям прически. Крикну
водителю: мол, не спеши закрыть двери
— мамочка с малышкой выходят. Буду
отрывать билетики и всем давать со сда�
чей: оплатили — получите. Не надо? По�
том выбросите, а пока сохраняйте до
конца поездки. Так я скажу. Надо бы и

деньги взять, вдруг кто�нибудь с утра
пораньше попросит сдачи с тысячной
купюры.

ХОЧУ СРУЛИТЬ...
Вот она, АН 737! Ничего так, чистень�

кая. Народу немало. Вхожу, как королева.
Лешка даже привстал и расплылся в улыб�
ке, знакомясь. Оп�па! Мое рабочее место
занято — парень в красной футболке, друг
водителя, едет с нами на левый берег.

«Как мы поступим?» — бурчит Алексей,
рукой придерживая черный лоток с деся�
тирублевками и мелочью. «Буду собирать
и вам отдавать», — поклялась я и неловко
упала на сидение рядом с парнем в крас�
ной футболке. С горем пополам тронулись.
Я — глаза в пол. Стыдоба. Полночи не спа�
ла — и здрасьте.

Так хотелось оставить в памяти лик пер�
вого человека, у которого я — кондуктор —
возьму деньги! Но запомнилось только зе�
леное женское платье, на остановке «Крас�

ные Зори» рванувшее к водителю. Я — бряк!
— ручонку поперек дороги, сжала ладошку
в чашечку и поймала две монеты, 5 и 2 руб�
ля. Лоток под рукой водителя, до него —
метра полтора. Под потолком — серпантин
билетов, а схватить и отрывать по одному
всем входящим смелости не хватает...

До «Детского мира» выучила наизусть
две песни из орущего магнитофона: «Уто�
ли мои печали, Натали» и «Черные глаза».
Хорошенькое начало, да и память непло�
хая: сколько лет не могла запомнить эти
тексты, а тут — легко. «Есть кто на выход?»
— летим мы уже по левому берегу. И не
выходит никто! Первый рейс из Придон�
ского...

НЕ ПРЯЧЬТЕ
ВАШИ ДЕНЕЖКИ

Только на подступах к Отрожке, когда
друг растворился, я уселась в угол к окну,
ударившись ногами об огнетушитель. Спра�

ва — три аптечки, флаг России и балагур�
магнитофон. Перед Алексеем, кроме руля,
— две бумажные иконки Николая Чудо�
творца. Лоток с деньгами мне все так же
недоступен, и это мешает развалиться на
сиденье по�хозяйски. Зато приноровилась
брать сдачу. Кричу Лешке: мол, дай три
рубля с десятки или там сорок три с пол�
тинника. Он проверяет, а потом — дает.

Маршрут № 60Б — один из самых длин�
ных: круг от Придонского в Отрожку и обрат�
но равен 56 км. На кольцо уходит 2,5 — 3
часа, если, конечно, не попадешь в пробку.
Мой новый друг устает, наверное: ну�ка, по�
работай вполоборота — и баранку крути, и
плату за проезд принимай, и сдачу отсчиты�
вай. «Не�а, легко! — улыбается он. — Людей
нету сейчас. Школьники на каникулах, народ
в отпусках, на кондуктора нет денег!» В 7.20
утра в салоне сидели всего шесть пассажи�
ров, но Алексей на всякий случай зашептал,
что опасно брать кондуктором чужого чело�
века. Есть такие хитрецы, которые воруют: с

круга выручка якобы 700 рублей, а злые кон�
дукторы легко могут припрятать 50 рублей.
Три�четыре круга за смену — вот и стащил
гад 200 рублей. Да заплати ему 400, да по�
корми обедом. «За день вор унесет тысячу
рублей», — подсчитал мой капитан.

Остановка «Школа», в маршрутку — оче�
редь, но я уже смело тяну руку за мело�
чью. На «Добролюбова» садится наша
фотокорреспондент Женя Емельянова и в
шутку жмет мою ладонь: «Что тебе дать?».
В 7.54 на «Остужева». На «Димитрова» уже
толпа, так что к Чернавскому мосту подру�
лили битком. Кто�то передал горсть ме�
лочи, она летит на пол, и я впервые пол�
заю под сиденьем в поисках рубля.

На Воронеже�1 мы в 8.12. Девчонке в
розовой кофте сильно повезло, что села
возле меня. Не будь меня, она уже изве�
лась бы, передавая водителю деньги. Но
я — есть! Обнаглела так, что уже покрики�
ваю: «Кто не оплатил проезд?». И даже
всем телом дергаюсь в сторону двери, и
даже шумлю на мужчину, в спешке взяв�
шего два рубля. «Рупь сдачи еще!» — а он
улыбается растерянно.

После Заставы взрослый сын ткнул в бок
задремавшую старенькую маму: «Ты сюда
спать приехала?». «Я встала в два ночи», —
извиняется, испугавшись, что до проспек�
та Труда остановки больше нет. Черт, а ведь
я сама должна объявлять остановки!

В 8.28 на «Аптеке» я сидела уже как хо�
зяйка: вполоборота, перекинув локоть че�
рез спинку, чуть ли не забросив ноги на
соседнее кресло. К нашей Женьке мужик
пристал: она меня издалека фотала, а он
советы давал. Мол, фокус навела? А вы�
держку? Пленки хватит? На «Газовой» я с
удивлением заметила, что сегодня еще
никто не поругался в салоне, а Алексей —
не закурил. В 8.41 на «Общежитии» у нас
почти никого. Хоть ругайся. «Водителю ру�
гаться нельзя, — поясняет мой штурман.
— Хотят сейчас ввести, чтобы мы в салоне
не курили и не говорили по мобильному».

ЖЕНА СПЕШИТ
НА ВЫРУЧКУ

В 9.00 перед конечной в Придонском в
ПАЗик вошла женщина и даже не глянула
на мою протянутую руку. «Жена моя, Эль�
мира», — с придыханием пояснил Лешка,
заезжая в конец поселка. — Приехал пус�
той, как барабан».

Закурил «Честерфилд», купил стаканчик
кофе, поболтал с товарищами: мол, год назад
колесо стоило 3200, а сейчас уже 4800 руб�
лей. Подрулила маршрутка № 68, и все зави�
стливо присвистнули вслед: вот кому повез�
ло, до конечной вез 15 пассажиров. Между
автобусами на отстое дремал сытый котяра.

«Вы докуда со мной?» — тронулся на
второй круг Алексей. На мое место у огне�
тушителя села Эльмира и подтянула к себе
лоток с мелочью. Ясное дело, доверить
выручку водитель смог только супруге. Мы
с Женькой понуро побрели к выходу.

Елена РУЗАНОВА.

Главный автоинспектор
России Виктор Кирьянов
недавно заявил, что одной
из ключевых проблем в
стране является организа%
ция дорожного движения.
Но местные власти, кото%
рые ею занимаются, со%
гласно его выводам, делают
все «из рук вон плохо». Во%
ронеж — не исключение.
Нас не удивляет пешеход%
ный переход, огороженный
забором. Нормально вос%
принимается «зебра», по
которой невозможно выйти
к тротуару, так как упира%
ешься в киоск, разметка пе%
рехода и соответствующие
дорожные знаки, разнесен%
ные друг от друга на 20 — 30
метров.

Однако так ходить и ездить
невозможно. Чиновники не
упускают случая напомнить, что
бюджетных денег на строи�
тельство новых магистралей с
развязками в разных уровнях
катастрофически не хватает. И
вообще, всегда и во всем ви�
новат водитель: и в ДТП, и в
пробках. Правда, умалчивают,
почему гаишников на месте
ДТП приходится ждать по три�
четыре часа. А ведь именно их
работа зачастую становится
причиной заторов.

Такая ситуация обескура�
жила известного журналиста
Юрия Гейко, который посетил
Воронеж несколько недель
назад. На пресс�конферен�
ции большинство вопросов
горожан было посвящено
именно пробкам. «Но ведь в
Воронеже есть департамент
организации дорожной дея�
тельности!» — недоумевал
участник автомобильной кру�
госветки.

Действительно, ведомство
создано в октябре 2009 года —
после того как, получив очеред�
ную отписку из мэрии, я обра�
тился к губернатору Алексею
Гордееву с письмом, где со
ссылками на федеральное за�
конодательство раскрыл причи�
ны складывающегося в городе
положения. Он рекомендовал
привести структуру городской
власти в соответствие законо�
дательству. Воронежская горду�
ма приняла решение о созда�
нии департамента организации
дорожной деятельности и пас�
сажирских перевозок. Его воз�
главил Дмитрий Крутских.

Но на дорогах ничего не из�
менилось: пробки с утра до
вечера в центре и на перифе�
рии, ляпы со знаками и раз�
меткой. Журналисты все более
настойчиво пытаются выве�

дать у начальника департамен�
та его реальные дела и планы,
а в ответ слышат только лозун�
ги да общие слова про титани�
ческий труд над некими «пред�
ложениями», которые он озву�
чит к концу года. Обещаний,
кстати, не так уж и много: раз�
рабатывается «комплексная
схема организации дорожно�
го движения», будут выделен�
ные полосы для движения об�
щественного транспорта.

Именно городской департа�
мент, а не Госавтоинспекция,
должен теперь разрабатывать
предложения и мероприятия
по организации движения
транспорта и пешеходов, повы�
шению пропускной способно�
сти дорог, внедрению совре�
менных техсредств организа�
ции движения.

Наши водители привыкли к
одному и тому же сценарию:
сначала вдоль улиц наносится
сплошная линия разметки, без
разрывов, затем автомобили�
сты заваливают ГИБДД жало�
бами на неправильную размет�
ку. Следующим актом пьесы
является закрашивание во
многих местах свеженанесен�
ной белой краски в цвет ас�
фальта, что из года в год, в
частности, происходит на ули�
цах Лизюкова, Жукова, Теат�
ральной, проспекте Патриотов
и других. Недавно придумали
очередное «ноу�хау»: стоп�ли�
нии перед нерегулируемыми
пешеходными переходами. Ну
и ладно, что противоречит
ГОСТу, зато сколько краски до�
полнительно можно вылить.

У Дома быта на улице 20 лет
Октября убрали рельсы, нет
теперь остановки трамвая по�
середине проезжей части. Но
большегрузные автобусы, иду�
щие с улицы Краснознамен�
ной, продолжают выписывать
загогулины с отнесенным ле�
вым поворотом, почти ежеми�
нутно перегораживая три по�
лосы движения, — иначе не
развернешься. В редкий день
там не бывает ДТП. Но кто ме�
шал до демонтажа рельсов
разработать проект изменения

организации движения на пе�
рекрестке, чтобы освободить
водителей от необходимости
заниматься фигурной ездой в
центре города?

Серьезно влияет на загру�
женность улиц общественный
транспорт. Организация его
работы — тоже сфера деятель�
ности городского департамен�
та. В начале своей карьеры на
посту руководителя Дмитрий
Крутских фактически признал
профнепригодность прежней
команды, которая за четыре
года не смогла решить ни од�
ной проблемы: муниципаль�
ный транспорт развален, пас�
сажиропотоки не изучены,
маршрутная сеть не разрабо�
тана, частные перевозчики не�
управляемы, нет открытых и
честных конкурсов среди пере�

возчиков. А водители маршру�
ток не имеют никакой социаль�
ной защиты. В то же время,
несмотря на провалы, практи�
чески вся команда прежних уп�
равленцев осталась на своих
местах.

Теперь уже и сам Крутских
больше двух лет у власти. Да,
трамвай исчез, но троллейбу�
сов стало больше. Что�то ре�
формируют, объединяют, ме�
няют названия МУПов. Выяс�
няют, куда ушла городская
собственность и как ее вер�
нуть. Однако для пассажиров
главное — безопасно, быстро
и комфортно доехать до мес�
та. Но у нас по�прежнему бес�
чинствуют «ГАЗели», теряя на
ходу то двери, то колеса. Их
опыт внедряют и водители
большегрузных автобусов. Я
все чаще наблюдаю, как они
либо пролетают мимо оста�
новки с толпящимися пасса�
жирами, либо минут по десять
разбираются друг с другом с
помощью монтировок. В сало�
нах грязь, запах солярки,
блатная музыка, столбы сига�
ретного дыма и потные от ду�
хоты пассажиры. Прокуратура
даже довела до суда несколь�
ко дел в отношении водителей
за некачественное предостав�
ление услуг.

На прошедшей недавно обла�
стной комиссии по обеспечению
безопасности движения призна�
ли, что водители общественного
транспорта — самые злостные
нарушители. За четыре месяца в
регионе произошло 800 аварий с
их участием. В каждой десятой
были пострадавшие. Однако
дальше констатации фактов дело
не идет. И почему�то за кадром
остаются те, кто организовывает
движение. Кто же заставляет во�
дителей работать по 15 — 17 ча�
сов в сутки, гоняться за пассажи�
рами, рискуя их жизнями, пла�
тить «черным налом» за право ра�
ботать на маршруте, за путевку с
нужными отметками механика и
врача?

Обслуживание и ремонт под�
вижного состава зачастую про�
водятся вне территории транс�

портного предприятия. К управ�
лению маршрутками допускают�
ся водители, не имеющие необ�
ходимой квалификации и опы�
та, а зачастую откровенные ал�
коголики и наркоманы.

Нам твердят о необходимо�
сти оптимизации маршрутной
сети, сокращении количества
«ГАЗелей», но ничего не делают.
«ГАЗели» лениво заменяются
более тесными и такими же бес�
полезными для городских пере�
возок «фордами». А «оптимиза�
ция сети» похожа на мышиную
возню: маршруты то удлиняют
на одну�две остановки, то уко�
рачивают. Да еще и буквы в но�
мерах маршрутов меняют. Есть
и № 3, и 3Б, и 3В, и 3КВ, и 3КИ...
Но как нельзя было уехать из
микрорайонов «Дубрава», «Неф�
тебаза», с улицы 45�й Стрелко�
вой Дивизии или от «Процессо�
ра», так и сейчас не уедешь.

Много презентационного
шума было по поводу принятия
целевой программы «Развитие
городского пассажирского
транспорта городского округа
город Воронеж на 2009 — 2013
годы». На самом деле речь
идет всего лишь о плане при�
обретения нового подвижного
состава. Ведь, кроме покупки
автобусов и троллейбусов, в
ней не было конкретно пропи�

сано ни одного мероприятия.
В основном она состоит из те�
зисов про то, как должно быть.

Допуск на маршрутную сеть
городского пассажирского
транспорта производится по
результатам открытого конкур�
са, говорится в программе. В
свое время Дмитрий Крутских
заявлял, что условия конкурса,
разработанные его предше�
ственниками, «смешны и нич�
тожны», теперь же сам успеш�
но по ним распределяет мар�
шруты. Он говорил, что слома�
ет порочную практику, когда
перевозками занимаются
люди, не имеющие ни соб�
ственной производственной
базы, ни подвижного состава.
Однако муниципальные пред�
приятия умудрялись проигры�
вать конкурс неким ИП «без
кола и двора». Ни одно полно�
ценное транспортное предпри�
ятие на рынок так и не вышло.
А вот обанкротившиеся, тот же
«Каретный ряд», есть.

Покупка нового подвижного
состава в нынешних условиях
— «пир во время чумы». По�
тратить бюджетные миллионы
— нехитрое дело. А дальше�то
что? Технической базы для об�
служивания не хватает; квали�
фицированного персонала для
ремонта нет; дорог тоже нет,
одни пробки. В соответствии с
программой в 2009 году были
закуплены 31 автобус и 44 трол�
лейбуса (должны были, кстати,
70 и 50). С автобусами проще:
их поставили на существующие
маршруты. А вот троллейбусы
пустили на маршруты, где дав�
но хозяйничают ПАЗы и «ГАЗе�
ли». Но «рогатые» ходят полу�
пустыми, часами стоят в проб�
ках, так как не умеют ездить по
встречке.

Контрольно�счетная палата
Воронежа уже признала нали�
чие системных ошибок в рабо�
те департамента, а трату
средств преимущественно на
подвижной состав — неэф�
фективной. Слушать речи об
успешной реализации про�
граммы, скорой закупке 500
новых автобусов, ожидании
федеральных траншей на до�
роги и развязки, разработке
«комплексной схемы организа�
ции движения» надоело. Пер�
спектива с развязками в раз�
ных уровнях и новыми автобу�
сами, конечно, хороша. Но надо
уметь работать на имеющейся
улично�дорожной сети.

Николай КИСЕЛЕВ,
председатель Воронежского
отделения Межрегионально%
го общественного движения

«Комитет по защите прав
автомобилистов».

ОПЕРАЦИЯ  «ОПТИМИЗАЦИЯ»

(Окончание.
Начало на 1�й стр.)

— Судя по планам мэ%
рии закупить около полу%
тысячи автобусов, вы де%
лаете ставку на развитие
обычного транспорта,
пусть даже ездящего на
солярке или газе...

— Вы только не забывай�
те, что если рассматривать
общественный транспорт в
разрезе автобусов и трол�
лейбусов, то вся сеть элект�
ротранспорта ограничена
контактной сетью. Соответ�
ственно, любое архитектур�
ное изменение в городе, в
том числе расширение его
границ благодаря новым
микрорайонам, физически
не может быстро отражать�
ся на изменении троллейбус�
ной сети. Пока она ограни�
чена магистральными, цент�
ральными, улицами. Мы не
можем пустить электротран�
спорт на узкие, менее загру�
женные улицы. То есть упор
на развитие троллейбусов
невозможен по объективным
причинам.

Что касается автобусов,
то у нас порядка 45% рынка
по перевозке пассажиров
остаются никем не занятыми.
Пусть приобретение трол�
лейбусов несколько снизит
долю свободной части рын�
ка, но полностью проблему
не решит. Поэтому мы и бу�
дем развивать автобусы, бо�
лее маневренный вид транс�
порта. Например, мы гово�
рим о сокращении «ГАЗе�
лей», но не собираемя вооб�
ще от них избавляться. У нас
есть малонаселенные микро�
районы, где они нужны.

— Как вы планируете
упростить движение на
улицах города?

— Сейчас заканчивается
реорганизация городского
управления пассажирских пе�
ревозок в департамент по
организации дорожной дея�
тельности, который мне дове�
рили возглавлять. Там создан
специальный дорожный от�
дел. Основной задачей его
специалистов является опти�
мизация транспортных пото�
ков, организации дорожного
движения в городе. Мы уже
изменили на более чем 30
светофорных объектах цикл
работы, дополнительно уста�
новили порядка 30 — 40 пе�
шеходных переходов. Теперь
занимаемся утверждением

единой дислокации дорожных
знаков в городе. Прорабатыва�
ется вопрос демонтажа ряда
знаков, изменения организа�
ции движения на некоторых
улицах. И мы планируем начать
с самого сложного участка — с
центра города.

Параллельно ведется раз�
работка концепции организа�
ции дорожного движения в го�
родском округе. Она предус�
матривает двухлетнюю чисто
научную работу, включающую
паспортизацию улиц, предло�
жения по организации движе�
ния, а затем уже и архитектур�
ные решения. Также в рамках
концепции предусматривается
внедрение современной авто�
матизированной системы уп�
равления движением, при ко�
торой все светофорные объек�
ты (они уже объединены в сис�
тему, правда, морально уста�
ревшую за десятки лет) будут
оснащены датчиками объема
движения транспорта.

— Приведите конкретные
примеры возможного изме%
нения движения на улицах
города.

— К примеру, движение по
улице Никитинской предлага�
ется сделать односторонним,
тогда в противоположную сто�
рону транспорт будет двигать�
ся по улице Фридриха Энгель�
са. Разбирается и вопрос вы�
деления отдельной полосы
для общественного транспор�
та на проспекте Революции и
на улице 20 лет Октября, пере�
вода по мере реконструкции
(уборки рельс) некоторых по�
пулярных маршрутов на Коль�
цовскую.

— Вы говорите о том, что
свои программы будете
представлять на публич%
ные слушания, что хотели
бы услышать от обще%
ственности?

— Судя по тому потоку об�
ращений, который мы получа�
ем от горожан, немногие из
них знакомы с той маршрут�
ной сетью, которая у нас есть.
Большая часть поступающих
от воронежцев предложений
касается сроков окончания
работы общественного транс�
порта. Проблему мы собира�
емся решить с помощью не�
давно созданного МУ «Цент�
ральная диспетчерская служ�
ба». Учреждение внедряет си�
стему навигации на пасса�
жирском транспорте и, есте�
ственно, должно получить кон�
троль над работой перевозчи�
ков, в первую очередь в утрен�
ние и вечерние часы. Другая
проблема, с которой к нам об�
ращаются граждане, касается
межрайонных связей. Речь
идет об элементарном незна�
нии маршрутов, в том числе
тех, по которым в силу не со�
всем интенсивного пассажи�
ропотока работает небольшое
количество автобусов. Люди
не знают, что мимо их оста�
новки автобус проезжает раз
в 30 — 40 минут. Поэтому на
публичных слушаниях проекта
по оптимизации движения, как
я думаю, наш диалог с жите�
лями будет носить разъясни�
тельный характер. Та марш�
рутная сеть, которая пока су�
ществует, имеет проблему пе�
ренасыщенности маршрутов в
центральной части города и в
меньшей степени проблему
недостачи подвижного соста�
ва в отдаленных участках. То
есть нельзя решить вопрос
того же Подгорного или посел�
ка 1 Мая, запустив туда боль�
шее число автобусов. Гораздо
приемлемее разрывные гра�
фики движения, оптимизация
работы транспорта в часы пик.

Беседовал
Андрей ЦВЕТКОВ.

СОКРАЩЕНИЕ
МАЛОГО  КЛАССА

Е
В

Г
Е
Н

И
Я

 Е
М

Е
Л

Ь
Я

Н
О

В
А

МЕЛОЧЬ  ЖИЗНИ
Корреспондент «ВК» поработала кондуктором

Так хотелось оставить в памяти лик первого человека,
у которого я — кондуктор — возьму деньги!

„

„
Покупка нового подвижного состава

в нынешних условиях — «пир во время чумы».
Потратить бюджетные миллионы —

нехитрое дело. А дальше�то что?
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